SCHENKER

Press Release

Rynek lotniczego cargo potrzebuje inwestyc;ji

O sytuacji i wyzwaniach w branzy lotniczego cargo w Polsce méwi Michat René,
Dyrektor Frachtu Lotniczego Klastra Europy Pétnocno-Wschodniej w DB Schenker.

Dynamiczny, dwucyfrowy wzrost polskiego rynku lotniczego cargo w ciggu ostatnich
2-3 lat, wskazuje na potrzebe inwestowania w infrastrukture naziemna, a szczegdlnie
lotnisko centralne w Warszawie. Niedoinwestowanie struktur naziemnych w polskich
portach lotniczych potgczone ze wzrostami wolumendw obstugiwanych przez te porty
powoduje i powodowac bedzie komplikacje oraz opdznienia w wysytkach lotniczych.
Rozwigzaniem tego problemu mogtoby by¢ zwiekszenie liczby eksporteréow, ktérzy
posiadaliby status znanego nadawcy. Przesytki od takich nadawcéw nie wymagaja
kontroli bezpieczernstwa na lotniskach, mozna wiec znacznie przyspieszy¢ i utatwié
proces obstugi. Niestety, wydaje sie, ze wraz z wchodzgcym wtasnie w zycie
zaostrzeniem regulujgcych ten obszar przepisow — rynek bedzie musiat szukac innych
mozliwosci dla obstugi rosngcych wolumendw z Polski. To moze oznacza¢ dalsze
zwiekszanie obstugi lotniczej polskiego eksportu przez lepiej zorganizowane

i doinwestowane lotniska europejskie, takie jak Frankfurt, Amsterdam, czy Wieden.

Co dalej z branig lotnicza?

Po 2017 roku, kiedy wolumeny przewiezione przez transport lotniczy wzrosty
dynamicznie i niespodziewanie, zaréwno dla linii lotniczych jak i spedytoréw —rok 2018
przyniost pewne uspokojenie. Wzrosty byty mniejsze i jednoczes$nie stawki nie
osiggnety w szczycie sezonu (w kwartale Il i IV) pozioméw z roku 2017. 2019 rok zaczat
sie od niepokojgcych sygnatéw o oczekiwanym swiatowym spowolnieniu
gospodarczym i biznes lotniczy, jako ten, ktéry pierwszy odczuwa zmiany w gospodarce
na Swiecie, wtasnie zaczyna odnotowywac pierwsze symptomy ochtodzenia rynku.
Zauwazamy, ze wolumeny nie rosng w tempie z lat 2017 i 2018, stawki frachtowe
rowniez.

Jedng z ciekawych zmian na rynku lotniczym jest wzrastajgce znaczenie linii
powotanych do przewozu tadunkéw e-commerce (Amazon Prime), zastepujgcych

w pewnym sensie integratoréw (UPS i FedEx). Rosnie tez liczba zamoéwien na nowe
samoloty, co oznaczatoby — przy kilkuletnim cyklu od zamdéwienia do dostawy samolotu
— optymistyczng prognoze na kolejne lata.

Uwazam, ze wyzwaniem w 2019 roku nie bedzie dostepnos¢ powierzchni
tadunkowych, a walka konkurencyjna o osiggalne na rynku wolumeny. Istotny wptyw
na rynek moga tez mie¢ pojawiajace sie ostatnio problemy techniczne gtéwnych
producentéw silnikdw lotniczych na swiecie. Powodujg one wycofanie z serwisu
niektérych typow silnikdw, co w oczywisty sposdb negatywnie wptywa na flote wielu
linii lotniczych.
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